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Sissejuhatus

Ké&esoleva keskkonnamdju hindamise (KMH) eelhinnangu (EH) objektiks on Kadrina vallas
Kadrina alevikus paikneva Pari silla pohiprojekt, mille eesmérgiks on silla rekonstrueerimine,
tdstmaks liiklusohutuse taset ja sdidumugavust ning parandada silla kandevdimet ja madrata
tehniliselt vajaliku transpordimaa ulatus.

Eelhinnangu tellijaks on Stricto Project OU ja t66 koostajateks Alkranel OU keskkonnaekspert
Alar Noorvee (KMH litsents nr KMH0098) ja OU Alkranel keskkonnakonsultant Paula
Nikolajeva. To0 on koostatud Transpordiameti poolt tellitud projektile, mille koostamine
toimub KMH eelhinnangu koostamise ajal. Kéesolevat eelhinnangut saab eelkdige
Transpordiamet (mh otsustaja) kasutada tdiendava téovahendina ehitusprojektiga seonduvates
ja sellele eeldatavalt jargnevates menetlusprotsessides.

KMH algatamise vajalikkuse osas otsustamine ning sellest teavitamine toimub keskkonnamdju
hindamise ja keskkonnajuhtimissiisteemi seaduse (KeHJS) § 11 ja § 12 alusel. Eelnevalt tuleb
otsuse eelndu osas seisukohta kiisida asjaomastelt asutustelt (kui kaasnev tdendoliselt puudutab
vastava asutuse huve vdi vOib olla pdhjendatud huvi eeldatavalt kaasneva keskkonnamoju
vastu).

Eelhinnangu koostamisel lahtutakse mh Eesti Vabariigis kehtivast seadusandlusest ja
véljakujunenud praktikast ning aktuaalsetest suunistest. KeHJS § 22 kohaselt on tegevus olulise
keskkonnamdjuga, kui see voib eeldatavalt:

e (letada mojuala keskkonnataluvust;

e poOhjustada keskkonnas pédrdumatuid muutusi;

e seada ohtu inimese tervise ja heaolu, kultuuripdrandi voi vara.

T60 koostamisel ldhtutakse samuti juhendist ,,KMH eelhindamise juhend otsustaja tasandil, sh
Natura-eelhindamine* (Kutsar ja Keskkonnaministeerium, 2018) ja eelhinnangu tilesehitamisel
arvestatakse ka dokumenti ,,Keskkonnamoju hindamise eelhinnangu andmise juhend”
(Keskkonnaministeerium, 2017).
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1. Kavandatava tegevuse lihiiseloomustus

KMH eelhinnangu objektiks on L&&ne-Viru maakonnas Kadrina vallas Kadrina alevikus
paikneva Péri silla (vt joonist 1) pBhiprojekt, mille eesmargiks on silla rekonstrueerimine,
tdstmaks liiklusohutuse taset ja sdidumugavust ning parandada silla kandevdimet ja madrata
tehniliselt vajaliku transpordimaa ulatus.
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Joonis 1. Péri silla asukohaskeem (alus: Maa-amet, 2024)

Olemasolev sild (27304:001:0310 — transpordimaa 100%, geograafilised koordinaadid
59.340329, 26.126693) asub riigitee (kdrvalmaantee) 17151 PGima-Kadrina 8,042 kilomeetril.
Pari sild Gletab Loobu joge (VEE1077900) ning on ehitatud 1956. aastal, kuid tanini pole silda
arvestatavalt remonditud ega laiendatud. Tegemist on Uheavalise, monteeritavatest plaatidest
4,9 meetrise sillaga, teelGigul kehtib asula kiiruspiirang 50 km/h. Teeldigu liiklussagedus on
Teeregistri andmetel 2023. aasta seisuga 601 autot 66paevas, seejuures on sdidu- ja pakiautode
osakaal 100% ning raskeliikluse osakaal seega 0%.

Lahtuvalt Péari silla rekonstrueerimise pdhiprojekti riigihanke tehnilisest Kirjeldusest, on
olemasolevad sillasambad labijooksudega, silla servaprussid ja monteeritavad tekiplaadid on
kaugelearenenud kahjustustega, armatuur on paljandunud ning esineb ulatuslikku kihilist
korrosiooni. Pealesditudel puudub pdrkepiire ning silla peal ei vasta porkepiire kehtivatele
ohutusnduetele. Silla voolusang kitsendab joe loomulikku voolusangi, tekitades sillaalusesse
ristldikesse voolu kiirenemist. Silla koonused on uhtumistega ning peales6itude kattes esineb
roopaid ja ebatasasusi. Silla kandevdime ei vasta tdnapaevastele vajadustele.

Rekonstrueeritud Pari sild rajatakse gabariidiga 7,5 m ning lisaks projekteeritakse sillale 2,5 m
laiune (pdhjendatud vajadusel kitsam) kergliiklustee, mis tuleb kokku viia projekteeritava
kergliiklustee lahendusega tee paremale poolele (ehitusprojekt Kadrina Vallavalitsuse
tellimusel). Seega on uuendatud silla kogugabariit 10 m. Sillal n&hakse ette katendi
uuendamine ning vajadusel olemasoleva muldkeha remont, seejuures katendi kasutusajaks
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voetakse koigil katenditulpidel 20 aastat. Silla projektkoormuseks on KM1/KM3 1200.
Teemaalt tagatakse sademevete piki- ja pdiksuunaline dravool ning vajadusel projekteeritakse
pinnavete d&rajuhtimissusteemide ehitamine, (mberehitamine ja puhastamine. Silla
rekonstrueerimisel nahakse ette metsa, v08sa ning muude takistuste eemaldamine nii
olemasoleva kui perspektiivse tee maa-alalt.

Eelnevas 106igus valja toodud projektlahenduse kujunemise osas saab siinkohal vélja tuua
jargnevat. Ehitusprojekti tellija, Transpordiamet, esitas projekteerimistingimuste eelnGu
kooskdlastamiseks ja arvamuste avaldamiseks. Tagasisidest (vt KMH eelhinnangu lisa 2, sh
Transpordiameti seisukohad ettepanekute arvestamise osas) on kaesoleva eelhinnangu mdoistes
olulisem alljargnev:

o Keskkonnaamet 02.11.2023 markis Kkirjaga nr 6-2/23/21293-2, et kuna Loobu jogi
kuulub vaadeldavas I6igus I6he, joeforelli, meriforelli ja harjuse kudemis- ja elupaikade
nimistusse, tuleb silla projekteerimisel arvestada jargmiste tingimustega:

o veesiseste toode teostamine planeerida suvisele madalvee perioodile 01.06-
15.09;

o veekogu peab pérast uue silla ehitustdid jd@dma vBimalikult looduslikuks, st et
veekogus tuleb tagada voimalikult looduslik voolureziim;

o rajatav uus sild ei tohi tekitada vee-elustikule randetdket;

o silla kavandamisel tuleb arvestada, et kallasrada veekogu ddres on elustiku
(vaikeulukid jt) jaoks alati vajalik. Kallasrada peab saama kasutada nd kuival
maal.

Keskkonnaamet kinnitas oma eeltoodud seisukohta (kallasrajaga seotud) ka oma 27.06.2024
kirjas nr 6-2/24/12932-2. Seejuures aga ka toonitati, et silla projekteerimisel on oluline, et:

e jOesdng jaaks puutumatuks ning joe ristldige ei vaheneks;

e kaevetdid ei teostata normaalveetasemest allpool;

e sild ehitataks nii, et kaevet6od toimuvad joekaldal.

Juuni 2024 seisuga on plaanis rajada uus sild koos kallasradadega. Uue silla rajamise vajalikkus
seisneb selles, et olemasolev sild ei vasta tdnapdevastele sildade projekteerimisel
kasutatavatele projektkoormustele, silla piirded ei vasta normidele ning sillal puudub
autoliiklusest eraldatud ala jalakaijatele ja ratturitele. Olemasolevale sillale jalgtee lisamine
eeldaks silla laiendamist, mis pole aga silla kandev6ime téttu vdimalik.

OU Rakendusgeoloogia (2024) poolt teostati vaadeldavas asukohas geotehniline uuring.
Valitoode kéigus puuriti puurmasinaga kaks puurauku stgavusega 3-16,5 m ning kolm
puurauku sugavusega 2-5 m. Uuringualalt voeti kokku kuus veesisaldusproovi ning viis
pinnaseproovi. Uuringust saab valja tuua jargnevat:
e sild tuleks toetada vaivundamendile, véhemalt 2 m ulatuses keskliiva;
e halva kandevdimega pinnasekihtide kogupaksus on suurem kui 1 m, mistdttu oleks
soovitav kasutada teede all jaika geotektsiili, et Uhtlustada vajumeid;
o teele tuleb rajada ka korralik dreenkiht ning liigveed tuleks tee muldest juhtida
vertikaalplaneeringuga eemale;
e taitepinnas (kiht 1,) on nii vertikaal kui horisontaal suunas erineva tiheduse ja
koostisega. Taitepinnas on kiilmaohtlik ning kokkusurutav;
e muda (kiht 4), turvas (kiht 5), véhe orgaanilist ainet sisaldav liivane savi (kiht 6) on
tugevalt kokkusurutavad pinnased. Turbas kestavad vajumid aastakiimneid;
e tee muldes esinevad killustik (kiht k) ja kruusane molline keskliiv (kiht 2) 0,3-0,5
meetri stgavusel ei téida etteantud dreenimistingimusi 100% tiheduse ja optimaalse
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niiskussisalduse juures. Ka uuringualal esinevad looduslikud pinnased ei téida
etteantud dreenimistingimusi. Kihtide filtratsioonimoodul jaib tdendoliselt alla 0,5
m/66paevas;

e piirkonna kilmumissiigavus on ca 1,45 meetrit. Talvel vdib lumest vabal alal tee mulle
labi kiilmuda kuni 2,10 meetri sligavuseni;

e uuringuala jaab looduslikult niiskesse piirkonda ehk 2. paikkonda;

e savipinnased (kihid 6 ja 7) on tundlikud leondumise suhtes. Leondumise valtimiseks ei
tohi mérjal savipinnasel stkuda ehitusmasinatega ega lasta lahtisel kaevikul seista vee
all;

e liivpinnas (kihid 8A-C) on tundlik struktuuri rikkumise suhtes ja kaotab kandevdime
umbertdstmisel. Veekdllastunud liivpinnas hoiab ndlva kuni poole meetri stigavuseni.
Veekillastunud liivpinnas on tundlik diinaamilistele mdjutustele ja heljundub kergesti,
tagasisettinud liiv- ja mollpinnas kaotab mitmekordselt kandevdimes.
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2. Tegevuse seos asjakohaste strateegiliste
planeerimisdokumentidega ning lahikonna praeguste ja
planeeritavate tegevustega

Laéane-Viru maakonnaplaneering 2030+ (2019) Kadrina alevik on (ks viiest maakonna
piirkondlikust keskusest ning on mh linnalise asustusega. Maakonnaplaneeringus on paika
pandud ruumilise arengu pohimotted, mh linnalise asutusega ala arendamisel ja planeerimisel
tuleb tagada selle ala ruumiline ja funktsionaalne terviklikkus ning mitmekesisus.
Maakonnaplaneeringu teemaplaneeringu (toodud allpool, vt ka joonist 2) kohaselt on
vaadeldav teel6ik margitud planeeritud jalg- ja jalgrattateena. Kadrina alevik asub osaliselt
oma tagamaaga Rakvere maakondliku keskuse siirdevoondis. Maakonnaplaneeringu kohaselt
on oluline rajada jalgrattateede Uhendusi Rakvere linna ja siirdevoondi keskuste vahel.

La&ne-Viru maakonnaplaneeringut 2010+ tipsustav teemaplaneering ,Lifine-Viru
maakonna jalg- ja jalgrattateed“ (2015) vaadeldav teeldik on margitud kui planeeritud jalg-
ja jalgrattatee 111 eelistusena, st tee on oluline, kuid jalgratturite ja jalakaijate liiklussagedus on
alla keskmise.

L
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\c. ‘) LR, 2 Planeeritud jalg- ja jalgrattatee g
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-‘._,ff ‘ e : Olemasolev kergliiklustee =

- P IR CRRAN TR By
Joonis 2 Olemasolev kergluklustee ja planeerltud jalg- ja jalgrattatee (L&&ne-Virumaa
maakonnaplaneering 2030+, 2019; L&&ne-Viru maakonna jalg- ja jalgrattateed, 2015)

L&aane-Viru maakonna arengustrateegia 2023-2035 (2022) Laane-Virumaad labivad Eesti
riigi olulised pGhimaanteed, mistdttu on asjakohane motestada l&bi transpordikoridoride areng,
pakkudes mh eri transpordiliikide kasutamiskombinatsioone.

Laane-Viru arengustrateegia tegevuskava 2024-2028 Keskkonnasaastliku ja paindliku
lilkumiskorralduse saavutamiseks on Uheks tegevuseks seatud kergliikusteede (ratta- ja
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jalgteede) maakondliku vorgustiku valjaehitamine arvestades elanike ja kilastajate
litkumisvajadusi.

Kadrina valla Uldplaneering (2006) Kadrina alevik on (ks kahest Kadrina valla
tiheasustusalast. Kadrina valda planeeritavad kergliiklusteed teenivad jargmisi eesmarke, mh:
e Kadrina aleviku elanike sisene teenindamine ja Kadrina aleviku l&histel olevate
puhkepiirkondade Gihendamine;
e Kadrina aleviku ja naaberkeskuste (Rakvere, Tapa, Vosu lle Viitna) Ghendamine.

Loobu joe kallas on osa rohelisest vorgustikust, kuid tldplaneeringus on rohelise vorgustiku
osas keskendutud peamiselt valla pdhjaosale.

Kadrina valla tldplaneeringu (UP) eelndu (juuli 2024 seisuga) Kadrina alevik on
tiheasustusega ala, seejuures on UP kohaselt alevikus kergliiklejasdbralik avalik ruum.
Vaadeldav ala asub rohevdrgustiku koridoris, mis on katkestatud Kadrina aleviku
tiheasustusalal (UP-ga tehakse ettepanek maakonnaplaneeringu muutmiseks; vt ka joonist 3),
seejuures sdilitatakse endine rohevorgustiku koridor rohealadena — puhke ja virgestuse ning
haljasala maa-aladena (kilgnevad kinnistud), mis lisaks puhkefunktsioonile toetavad ka
okoloogilisi funktsioone (nt vaikeulukite liikumist). UP-s on toodud rohevdrgustiku toimimist
tagavad tingimused, mh:
e tegevuste kavandamisel tuleb ldhtuda rohelise vdrgustiku eesmarkidest ja tagada, et
roheline vorgustik jaab toimima;
e rohelise vorgustiku aladel tuleb sailitada veekogude ja nende kaldaalade looduslikkus
ning sailitada looduslikud pinnavormid.
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Vaadeldavale teelGigule on planeeritud kergliiklustee, kuid UP tasandil pole eristatud, kas
tegemist on jalgrattatee, jalgtee vGi kdnniteega.

Kadrina valla arengukava aastateks 2024-2035 (2023) arengukavas on sonastatud
valdkondliku visioonid, eesmargid ja tegevused eesmaérkide saavutamiseks. Taristu ja liikuvus
visiooniks on kogukonna vajadustele vastav taristu ning Uheks modddikuks on seatud
kergliiklusteede pikkus kilomeetrites.

Strateegiliste arengudokumentide alla saab lugeda ka detailplaneeringuid. L&him
detailplaneeringu ala (ca 320 m kaugusel) on kehtestatud® Viru tn 14b, 14c, 16, 16a, 16b,
Rakvere tee 2 ja 2a, mille eesmargiks on maa-ala kruntideks jaotamine, valisvorkude
asukohtade ja tsoonide maaramine.

! Antud detailplaneeringu seisund on Maa-ameti planeeringute kaardirakenduses (10.07.2024 seisuga) margitud
kui ,,menetluses®, kuid Kadrina valla kodulehel on leitav kehtestatud detailplaneeringute alt.
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3. Mojutatava keskkonna ja olemasoleva olukorra kirjeldus

Peatliki koostamisel on mh arvestatud kaesoleva t60 ptk 1-2, juhendmaterjalides ning avalikult
ja erialaselt kasutatavates andmebaasides (nt EELIS (Eesti Looduse Infoslisteem,
Keskkonnaagentuur, 18.07.2024), Maa-ameti kaardirakendused) sisalduvat teavet.

Pari sild asub Kadrina vallas Kadrina alevikus. Kadrina valla kodulehe alusel elab Kadrina
alevikus 10.10.2023 seisuga 2174 elanikku.

Pari sild Uletab avalikult kasutatavat Loobu joge (VEE1077900). J6gi saab alguse Joepere
jarvest (VEE2022610) ning suubub Eru lahe avaossa (VEE3122010). J6e pikkus koos
lisaharudega on 67,8 km ning valgala 350,9 km?, tiipoloogiliselt kuulub heledaveeliste ja
vahese orgaanilise aine sisaldusega jogede (tutbid IB, 11B, 111B) hulka. Jogi kuulub Viru
alamvesikonda, lIda-Eesti vesikonda. Keskkonnaagentuuri pinna- ja pdhjavee seisundi
interaktiivse kaardi andmetel oli Loobu j6e (vaadeldav piirkond asub I6igul Loobu l&htest
Ubriku ojani, lihike nimi Loobu_1) 2022. aasta 6koloogiline seisund (OSE) kesine, keemiline
seisund (KESE) halb ning koondseisund halb. OSE kesise seisundi elementideks olid
varasemast? kalastik ja vesikonnaspetsiifilised saasteained, naitajateks varasemast jogede
kalastiku indeks ja tsink ning pdhjusteks varasemast paisud (Undla) ja looduslikud
randetdkked, Joaveski kalapaasu ebaefektiivsus, Kadrina kalapdasu efektiivsus teadmata,
joeséngi muutmine. KESE halva seisundi nditajateks olid varasemast benso(a)plreen vees,
benso(g,h,i)plreen vees. Joele osutavad looduslikku survet Joaveski joastik ning koprapaisud.

Ida-Eesti vesikonna veemajanduskava 2022-2027 (2022) meetmeprogrammi kohaselt on
Loobu j6e vaadeldava I6igu olulisteks koormusteks inimareng, metsandus ja p&llumajandus
(mh asulareovesi, sademevesi, paisrajatised, pollumajanduse hajukoormus, pdllumaa ja
metsakuivendus jm). Arvestades planeeritava tegevuse iseloomu, on kéesoleval juhul
asjakohaseks koormuseks sademevesi, tapsemalt selle kditluse korraldamine.

Pari silla Umbruses ei leidu kaitsealuseid liike, kaitse- ja hoiualasid, pusielupaikasid,
vadriselupaikasid ega rahvusvahelise tahtsusega alasid. Loobu jogi on aga lahtuvalt
Keskkonnaministri 15.06.2004 maéarusest nr 73 ,,Lohe, joeforelli, meriforelli ja harjuse
kudemis- ja elupaikade nimistu®, I8igus Pundiveski paisust suubumiseni merre, kaitsealune
kudemis- ja elupaik.

Lahtuvalt geotehnilisest uuringust (2024), on geotehnilised tingimused Pari silla
rekonstrueerimiseks keerulised. raskendavaks asjaoluks on tuseda tditepinnase (kiht 1) ja
orgaanilise aine sisaldusega ndrkade pinnaste kompleksi (kihid 4-6: muda, turvas, véhe
orgaanilist ainet sisaldav liivane savi) esinemine. Halva kandevdimega pinnasekihtide
kogupaksus on suurem kui 1 m.

Pari silla imbruses asub mitmeid to6tavaid kKinnise soojussiisteemi puurauke ning puurkaeve
olmevee saamiseks, 1ahim neist asub 130 m kaugusel (vt ka joonist 4 ja tabelit 1).

2 Mittehead naitajad on kandunud ule varasematest aastatest, mitte viimasest seireaastast.
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Joonis 4. Puurkaevud Péri silla imbruses (Maa-amet, 2024; EELIS, 18.07.2024)

Tabel 1. Puurkaevud Péri silla imbruses (EELIS, 18.07.2024)

KKR kood Otstarve Kaugus sillast (linnulennult)
PRK0061905 130 m
PRK0061904 139 m
PRK0061903 183 m
PRK0061902 Kinnise soojusstisteemi 184 m
PRK0066397 puurauk 397 m
PRK0066400 407 m
PRK0066399 407 m
PRK0066398 416 m
PRK0014592 200 m
PRK0002539 Puurkaev olmevee saamiseks 240m
PRK0003746 290 m
PRK0019337 320m

Pari silla piirkonnas on pdhjavesi ndrgalt kaitstud. Ehitusprojekti ala imbritsevad peamiselt
uldkasutatava maa sihtotstarbega maatiksused, kuid sild piirneb ka elamumaaga (Tapa tee 9;
27304:001:0300; eluhoone kaugus sillast ca 16 m). Ligikaudu 150 m kaugusel sillast asub ka
kinnismalestis Kadrina kirikuaed ja kalmistu (objekti nr 5764; ajaloo-, arheoloogia-,
arhitektuurimélestis). Kinnismélestise kaitsevoéond ning Péri silla Gmbruses paiknevad
parandkultuuriobjektid on kujutatud joonisel 5 ning tabelis 2.
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Joonis 5. Pari S|Ila Iaheduses palknevad parandkultuuri objektid ning kinnismélestis ja selle
kaitsevoond (Maa-amet, 2024)

Tabel 2. Parandkultuuriobjektid Péri silla I&heduses (Maa-amet, 2024)
Objekti nimetus ja

Kaugus sillast

. S Objekti tadp Seisukord !
registreerimisnumber (linnulennult)
Ristisalu (272:MAL:010) Malestuskivid Objekt hasti v0i vaga | 141 m
hasti sailinud
Kadrina vallamaja (272:VAL:002) | Vallamajad Objektist vGi tema 287 m
esialgsest

funktsionaalsusest
sailinud 50-90%

Kadrina korts ja seltsimaja Kortsid Objekt hasti voi vaga | 302 m
(272:KOR:013) hésti sailinud

Tarklise- ja siirupivabrik Muud Obijektist vdi tema 338 m
(272:MTH:007) mdisaaegsed esialgsest

tootmishooned funktsionaalsusest
sailinud 20-50%

Undla vallamaja (272:VAL:003) Vallamajad Havinud, objektist 347 m
pole maastikul jalgi
séilinud
Estonial hukkunute méletuskivi Malestuskivid Objekt hasti vGi vaga | 403 m
(272:MAL.:003) hésti séilinud
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Vaadeldaval teelBigul ja selle l&hiimbruses asub mitmeid kitsendusi pdhjustavaid objekte (vt
ka joonist 6). Mdlemalt poolt teed on veetud valguskaabel (ELAQ89), silla ddrest jooksevad ka
elektrimaakaabelliinid (ASB-10.3x95, AA?V-10.3x95). Silla laheduses paikneval elumajal
asub ka ehitisel olev geodeetiline méark (217).

..'1
L

'm4

Joonis 6. Kitsendusi pdhjustavate objektide mdjualad Péri silla tmbruses. Joonisel on sild margitud
tumekollase sumboliga, sidega seotud objektide mdjualad oranziga, elektriga seotud lillaga ning
geodeesiaga seotud punase ringiga (Maa-amet, 2024)
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4. Tegevusega eeldatavalt kaasneva moju prognoos ja KMH
algatamise vajalikkuse maaramine

Tegevuse elluviimisega seonduva analtdsimisel arvestatakse mdju (otsene voi kaudne)
suurust ja ruumilist ulatust (nt geograafiline voi mdjutatavate (inimesed vm) hulk) ning
voBimalikkust ehk tdendosust, tugevust, kestvust, sagedust ja péorduvust, sh kumulatiivsust ja
koosmd@ju ning OGnnetuste esinemise voimalikkust (ka alad, kus Gigusaktidega kehtestatud
ndudeid on Uletatud voi vdidakse Uletada). Alljargnev kirjeldab kas tegevuse elluviimisega
kaasneb olulisi keskkonnaprobleeme ehk ebasoodsaid mdjusid (mh koosmdjus muude
mdjualas toimuvate ja/vdi planeeritavate teiste tegevustega) ja vajadusel méjude t6husa
ennetamise, valtimise, vdhendamise ja leevendamise taiendavaid voimalusi (maaratakse
vajadusel). Teemad (sh KeHJS § 6 Ig 5 pohjal):

1) maa ja maakasutus;

2) margalad,;

3) jOedarsed alad, joesuudmed, rannad ja/voi kaldad,;

4) veestik (sh pGhjavesi (veeressurss) ja merekeskkond), sh oht keskkonnale;

5) muld ja pinnas ning 6hk ja kliima (sh oht keskkonnale);

6) maavarade kasutus;

7) ressursikasutus (sh energiakasutus), jaagid ja heited ning jaadtmeteke;

8) maastik (sh pinnavormid);

9) looduslik mitmekesisus (loomastik ja taimestik ning metsad) ja Kkaitstavad
loodusobjektid (sh Natura 2000 vérgustiku alad);

10) elanikkond (sh tiheasustusalad), inimese tervis, heaolu ja vara (sh geograafiline ala ja
eeldatavalt mdjutatav elanikkond) ning kultuuriparand ja arheoloogilised vaartused
(vastupanuvdime) - mh mura, vibratsioon, valgus, soojus, kiirgus ja 16hn;

11) suurdnnetuse, katastroofi ning piiriilesuse aspektid.

Alljargnevalt on eelnevalt esitatud loetelu teemad t&psemalt lahti kirjutatud alampeatikkide
kaupa. Peatiikkide sisustamisel on arvestatud mh ptk-s 1-3 toodud teavet. Peatiikis 4.12
vOetakse kokku tulemused ehk antakse suunised KMH algatamise vajalikkuse vOi
mittevajalikkuse osas.

4.1 Maa ja maakasutus

Ehitusprojekti ala imbritseb peamiselt Gldkasutatav maa (haljasala, puhke ja virgestuse maa-
ala), kuid sild piirneb ka elamumaa kinnistuga (Tapa tee 9; 27304:001:0300).

Silla rekonstrueerimistddde kaigus asendatakse vana rajatis uuega ja laiendatakse ka silla
kogugabariiti, kuid silla rekonstrueerimine ei m@juta maa ja maakasutuse aspekte pikemas
perspektiivis ebasoodsalt ehk negatiivselt. Uuendatud silla kogugabariit 10 m, mis on véimalik
mahutada olemasoleva teemaa piiresse ning puudub vajadus taiendavaks maa kasutamiseks
teistel kinnistutel.

Silla rekonstrueerimine mdjub pigem positiivselt piirkonna maakasutusvimalustele (seejuures
ei muudeta ka maakasutuse otstarvet). Rekonstrueerimise kaigus voOidakse ajutiselt seada
maakasutusele piiranguid, mis on té0de teostamise ajal véltimatud (nt liikluskorralduslikud
muudatused). T60de teostamise aegsed aspektid ei ole siiski sellised, mis nduaksid KMH
menetlusprotsessi algatamist ning olulist ebasoodsat mdju pole ette néha.
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4.2 Margalad
Ehitusprojektiga seotud alal puudub seos margaladega, mistdttu puudub ka mdéju eeldus.
4.3 Joeaarsed alad, jdesuudmed, rannad ja/vGi kaldad

Tegevuse asupaigast tulenevalt puuduvad seosed randade ja jéesuudmetega. Kavandatud
tegevusega holmatud sild tletab Loobu joge (VEE1077900). Rekonstrueerimise kéigus
rajatakse Pari sillale maakividest kallasrajad, milledele on arvestatud 1 m kummalgi pool joe
aares (vt ka KMEH lisa 1), kuid tulenevalt Keskkonnaameti sisendist vdib kallasradade laius
vahesel maaral muutuda. Keskkonnaamet on lisaks toonitanud, et silla projekteerimisel on
oluline, et joe jOesdng jaaks puutumatuks ning jOe ristldige ei vaheneks. Lé&htuvalt
Transpordiameti Kkorraldusest (,,Projekteerimistingimuste andmine riigitee 17151 Pdima—
Kadrina km 8,042 asuva Piri silla (nr 182) rekonstrueerimise ehitusprojekti koostamiseks®; vt
ka KMHEH lisa 2), tuleb projekteerimisel arvestada Keskkonnaameti poolt toodud
tingimustega, mh teha kaevetdid joekaldal ning kaevetdid ei teostata normaalveetasemest
allpool.

Kavandatava tegevuse asukohas viidi labi geotehniline uuring, mille tulemusi on tdpsemalt
avatud ptk-s 1 ning suunised, mis kohalduvad ka antud teemavaldkonda, on esitatud ptk-s 4.5.

Kokkuvdtvalt ei tuvastatud olulise ebasoodsa ehk negatiivse mdju eelduseid (pikemas
perspektiivis (kasutusaegseid) ega lUhiajalisi (ehitusaegseid)), kuid Kkasitletud ptk-s
esitatu tottu jargida projekti realiseerimisel ptk-s 4.5 esitatut ning jargmist:
o silla projekteerimisel on oluline, et j6e joeséng jadks puutumatuks ning joe ristldige ei
vaheneks;
e kaevetoid tuleb teha joekaldal;
e kaevetdid ei tohi teostada normaalveetasemest allpool.

4.4 Veestik (sh pohjavesi (veeressurss) ja merekeskkond), sh oht keskkonnale

Kavandatud tegevusega hdlmatud sild tletab Loobu jége (VEE1077900). 2022. aasta seisuga
oli Loobu joe 6koloogiline seisund kesine, keemiline seisund halb ning koondseisund halb. J6e
Okoloogilise kesise seisundi Uhtedeks elementideks olid jesangi muutmine ja tsink.
Transpordiameti korraldusest nahtub, et silla projekteerimisel tuleb arvestada Keskkonnaameti
poolt toodud tingimustega (kasitletud ka ptk-s 4.3), mh, et joe j6esdng jaaks puutumatuks ning
et veekogu peab parast uue silla ehitustoid jadma voimalikult looduslikuks, st et veekogus tuleb
tagada vBéimalikult looduslik voolureziim. Seejuures on oluline toonitada, et olemasolev silla
voolusang kitsendab joe loomulikku voolusangi, tekitades sillaalusesse ristldikesse voolu
Kiirenemist.

Silla koonuste tarvis on kavas maakividega kindlustamine. Samuti on kavas maakividest 1 m
laiuse kallasraja rajamine mdlemale kaldale ja maakividest puiste rajamine silla alla jokke.
Silla koonuste tarvis maakividega kindlustamisel toimub tahkete ainete uputamine veekogusse,
kuna osaliselt ulatuvad silla koonused jokke. Samuti toimub tahkete ainete uputamine
veekogusse joe pdhja maakivi puiste rajamisel. Vastavalt KeHJS 86 Ig 1 p 17% on
vooluveekogusse tahkete ainete uputamine tle 2000 m? olulise keskkonnamdjuga tegevus.
Kavandatud tegevuse puhul on joest setete eemaldamise maht maksimaalselt 15 m? ning joe
pbhja uputatavate kivide maht maksimaalselt 39 m®. Arvutuste aluseks on voetud pdhikaardi
jargne jbe sang.
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Koostatud htidraulilise arvutuse (Inseneribiiroo Urmas Nugin OU t66 2024024, projektikaustas
alakaust 00-400) kohaselt rajatakse silla alune joepdhi absoluutkdrgusele +78.00. Olemasolev
jOepohi on kdrgustel +78.10...+78.30, kuid joesdngi mdddistuse kdigus on selgeks tehtud, et
sillaalune j6epdhi on setete kuhjumise tulemusel tdusnud ning tekitab vahesel méaral paisutust.
Joepdhja kindlustamine on oluline, kuna maksimaalsete veehulkade korral vdib veevoolu
kiirus tbusta kuni 1,5 m/s, mis omakorda vajab pohja kindlustamist.

Rajatav maakividest puiste joe pbhjas ei pdhjusta olulist voolutakistust, kuid madalama
veetaseme juures lisab veevoolule turbulentsi ning parandab seeldbi veekogu
hapnikutingimusi.

Ida-Eesti vesikonna veemajanduskava 2022-2027 (2022) meetmeprogrammi kohaselt ning
arvestades kavandatava tegevuse iseloomu, on Loobu j6e vaadeldava I8igu oluliseks
koormuseks sademevee kaitluse korraldamine. Silla projekteerimisel tagatakse sademevete
piki- ja pdiksuunaline d&ravool teemaalt. Vajadusel projekteeritakse pinnavete
arajuhtimissiisteemide ehitamine, Umberehitamine ja puhastamine (sh vajadusel kraavide
eelvoolud, mis asuvad teega piirnevatel katastritiksustel). Projektiga antakse pdhimdtteline
sademevete dravoolu lahendus. Lidhtuvalt AS Maves 2013. aasta to0st ,,Liiklussdlmede
sademevete kogumise ja osalise puhastamise uuring®, tuleb liikluskoormusega kaasneva
keskkonnariski vahendamiseks sademevett kéidelda alates liiklussagedusest 30 000 autot
O0péevas ning (soovituslikult) sademevee kéitlemise vajadust anallilisida alates
liiklussagedusest 15 000 autot 60pdevas. Vaadeldava teeldigu aasta keskmine O06pédevane
liiklussagedus 2023. aasta seisuga on Teeregistri andmetel 601 autot. Lisaks lahtub uuringust,
et lisaks teistele raskmetallidele, on tsink ks enamlevinumaid ohtlikke aineid teepuhastuse,
sademeveejuhtmete ja teede sademeveepuhastite settes. Sademevee koostis sdltub peamiselt
liiklussagedusest, seejuures on paljude pidurdustega alal sademevees rohkem saasteaineid.
Tsinki leidub suures koguses autokummides ning seda lendub keskkonda peamiselt koos
kummide kulumisel tekkiva tolmuga. Selle ohtlikkust on voimalik leevendada aga mdnede
maérgalataimedega (nt harilik pilliroog), mis seovad raskmetalle efektiivselt. Teekraave pole
soovitatav ehitada veekoguni, et saastatud vesi saaks enne jokke suubumist labi pinnase
filtreeruda ja puhastuda. Kaldadarne roht- ja puittaimestiku tsoon suudab akumuleerida suure
osa veega kantavast settest ja puhverdada osa sinna valguvatest saasteainetest, mh
raskmetallidest.> Arvestades kasitletut, pole sademevee (mitte)kaitlemine kéesoleva objekti
puhul modjueeldusi pohjustav, kuid jokke joudvate saasteainete (sh tsingi) koguse
vahendamiseks, on soovituslik istutada kaldadarsele alale sobilikke méargalataimi (nt harilikku
pilliroogu).

Piirkonnas on pBhjavesi ndrgalt kaitstud, kuid kavandatava tegevusega pole ette ndha mdju
eeldust.

Loobu jégi on avalikult kasutatav veekogu ning veeseaduse § 196 Ig 2 p 4 satestab, et tee
koosseisu kuuluva silla voi truubi ehitamine avalikult kasutataval veekogul tuleb registreerida
veekeskkonnariskiga tegevusena. Veekaitsevoondis puu- ja pddsarinda raieks tuleb veeseaduse
8 121 Ig 1 kohaselt taotleda Keskkonnaametist ndusolek.

Kavandataval tegevusel puudub seos merekeskkonnaga, mistottu puudub ka méju eeldus.

Pari silla rekonstrueerimise lhiajalisi vaheseid mdjutegureid (seonduvad ka ptk 4.3 esitatud
ehitusnlianssidega) vdimaldab ohjata veekeskkonnariskiga tegevuse registreerimisprotseduur.

% Transpordiamet. (2023). Vesi ja pinnas. Link
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https://www.transpordiamet.ee/vesi-ja-pinnas

Pikaajalises vaates ei mojutata veestiku (sh oht keskkonnale) aspekti aga negatiivselt silla
ehitus ega kasutus. Kokkuvdtvalt ei tuvastatud hinnataval projektil olulise negatiivse
(ebasoodsa) mdju eelduseid, kuid kasitletud ptk-s esitatu tdttu jargida projekti
realiseerimisel jargnevat:

e Pari sild on tee koosseisus ning Loobu jogi on avalikult kasutatav veekogu, mistottu
tuleb silla rekonstrueerimine registreerida Keskkonnaametis veekeskkonnariskiga
tegevusena;

e vahendamaks sademeveega jOkke sattuvate raskmetallide kogust, on soovituslik
istutada kaldaaarsele alale mérgalataimi (nt harilik pilliroog). Taimestiku puhvertsoon
suudab akumuleerida suure osa veega kantavast settest ning puhverdama osa sinna
valguvatest saasteainetest. Samuti pole soovitatav ehitada teekraave veekoguni, et
saastatud vesi saaks enne jokke suubumist labi pinnase filtreeruda ja puhastuda.

o veekaitsevoondis puu- ja pddsarinda raieks taotleda Keskkonnaametist ndusolek.

4.5 Muld ja pinnas, 6hk ja kliima (sh oht keskkonnale)
Ptk-st 1 ja 3 néhtub, et geotehnilised tingimused Pari silla rekonstrueerimiseks on keerulised.

Piirkonna 6hukvaliteeti mdjutab eelkBige ehitusaegne ehitusmasinate liikumine (heitgaasid,
tolm), kuid tegevus ei erine tavaparasest ehitustegevusest. M6jud on luhiajalised ja lokaalsed.
Olemasoleva silla rekonstrueerimine ei too kaasa liiklussageduse suurenemist ja seeldbi
vOimalikku kasutusaegse heitgaaside hulga suurenemist. Teisalt on sild oluline lili PGima-
Kadrina kdrvalmaantee koosseisus ning silla puudumine antud asukohas suurendaks
maérgatavalt imbersdiduteede pikkust ja seeldbi vajadust tdiendavate kutuste kasutamiseks.

Pari silla rekonstrueerimine ei mdjuta dhu ja kliimaga (sh oht keskkonnale) seonduvaid aspekte
ebasoodsalt ehk negatiivselt.

Kokkuvdtvalt ei tuvastatud olulise ebasoodsa ehk negatiivse moju eelduseid, kuid
kasitletud ptk-s esitatu tottu jargida projekti realiseerimisel jargnevat:
e suunised lahtuvalt geotehnilisest uuringust:
o sild tuleks toetada vaivundamendile, véhemalt 2 m ulatuses keskliiva;
o halva kandevdimega pinnasekihtide kogupaksus on suurem kui 1 m, mistGttu oleks
soovitav kasutada teede all jaika geotektsiili vajumite Ghtlustamiseks;
o teele rajada korralik dreenkiht, liigveed tuleks tee muldest juhtida
vertikaalplaneeringuga eemale;
o leondumise véltimiseks ei tohi mérjal savipinnasel sdtkuda ehitusmasinatega ega
lasta lahtisel kaevikul seista vee all.

4.6 Maavarade kasutus

Ehitusprojekti ala ja selle l&hiala ei asu teadaolevalt maavararessurssidel. Objekti jaoks
kasutatav ehitusmaterjal on tarbitud eesmargipdraselt, pdhjustamata mojusid sellistele
ressurssidele voi teistele, kes neid tarbida voiksid.

Materjalide (betoon, maakivid) ja maavarade (mineraalpinnas) kasutamisel l&htutakse
optimaalsest kulust ning Glemaéarast ressursside kulutamist ette ei ole naha.

Kokkuvdtvalt ei tuvastatud olulise ebasoodsa ehk negatiivse moju eelduseid.
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4.7 Ressursikasutus (sh energiakasutus), jaagid ja heited ning jaatmeteke

Silla rekonstrueerimine ei mdjuta ressursikasutuse (sh energiakasutuse), jaakide, heidete ning
jaatmetekke aspekte oluliselt ebasoodsalt ehk negatiivselt.

Jaatmetest tekivad tegevuse kaigus peamiselt ehitusjadtmed ning pakendid, mille
nduetekohasel kaitlemisel ei ole olulist mdju ette ndha. Jadtmeid vOib tekkida ka ehitusmasinate
hoolduse ja remondi k&igus, samuti kaasneb ehitustddliste tegevusega olmejaatmete teke. Silla
kasutusperioodil jaatmeid olulistes kogustes ei teki. Jaatmekaitlus ehitusobjektil tuleb
korraldada vastavalt kehtivale korrale. Eelnevat arvestades ei ole ette ndha olulist ebasoodsat
mdju ressursside saastliku kasutuse ja jaatmetekke osas.

Kavandatava tegevusega ei kaasne heidet vette, va arvatud sademevee juhtimine silla ja tee
kasutusperioodil. Nagu ptk 4.4. Kkirjeldatud, ei ole Pdima-Kadrina kdrvalmaantee
liiklussagedus selline, kus oleks vajalik rakendada sademevee puhastust, kuna tee ja silla
kasutusega ei kaasne markimisvaarset sademevee saastumist.

Kokkuvodtvalt ei tuvastatud olulise ebasoodsa ehk negatiivse moju eelduseid, kuid
kasitletud ptk-s esitatu téttu jargida projekti realiseerimisel jargnevat:

e to0de piirkonnas peavad olema prigikonteinerid. Jadtmed, mida tulenevalt nende
iseloomust konteinerisse ei ladustata, tuleb ladustada selleks madratud ajutisse
ladustamiskohta. Materjalid, mida silla rekonstrueerimistodde kaigus uuesti ei kasutata,
tuleb ehitusalalt &ra transportida esimesel vdimalusel ning kéidelda vastavalt
jaatmeseaduses kirjeldatud viisil. Samuti tagada jaatmeseaduses ja keskkonnaministri
21.04.2004 maéiruses nr 21 ,, Teatud liiki ja teatud koguses tavajadtmete, mille vastava
kaitlemise korral pole jaatmeloa omamine kohustuslik, taaskasutamise vai tekkekohas
korvaldamise nduded* toodud nduete jargimine;

¢ ehitusmasinate hooldust mitte teostada joe kaldal.

4.8 Maastik (sh pinnavormid)

Pari silla rekonstrueerimine ei mdjuta maastikku (sh pinnavorme) ebasoodsalt ehk negatiivselt,
kuna rekonstrueeritakse olemasolevat silda ega rajata olemasolevast sillast oluliselt erinevat
uut silda, mis muudaks praegust maastikuilmet. Mdningane silla gabariitide muutus ei too kaas
olulist m&ju maastikuilmele.

4.9 Looduslik mitmekesisus (loomastik, taimestik ja metsad) ja kaitstavad
loodusobjektid (sh Natura 2000 vérgustiku alad)

Loobu j6gi on lahtuvalt Keskkonnaministri 15.06.2004 maarusest nr 73 ,,L3he, joeforelli,
meriforelli ja harjuse kudemis- ja elupaikade nimistu* 16igus Pundiveski paisust suubumiseni
merre, kaitsealune kudemis- ja elupaik. Loheliste kuderdanne algab septembris ning mari koorub
uldiselt enne juunikuud, mistottu on Keskkonnaamet (vt ka KMHEH lisa 2) andnud jargnevad
suunised (osaliselt kasitletud ka eelnevates alapeatiikkides):

e veesiseste t0ode teostamine planeerida suvisele madalvee perioodile 01.06-15.09;

e joes tuleb tagada voimalikult looduslik voolureziim, rekonstrueeritud sild ei tohi
veevoolu aeglustada ega kiirendada ning ehitustddde jargselt peab see labi laskma
veekogule omased vooluhulgad;

e sild ei tohi tekitada vee-elustikule randetdket.
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Hudraulilise arvutuse kohaselt on silla-ava 4m piisav joe vooluhulga labilaskmiseks. Kui
rajatakse ka kallasrajad, siis on silla ava 7 m laiune, seega suureneb silla labilaskevdimekus
suurte vee vooluhulkade korral ning pole ette nédha, et sild kujutaks enesest enam
voolutakistust. Samuti pole projekti alusel ette ndha, et sild kujuneks réandetakistuseks.

Maakividest puiste joe pdhjas ei pdhjusta olulist voolutakistust, kuid madalama veetaseme
juures lisab vee voolule turbulentsi ning parandab seel&bi veekogu hapnikutingimusi, mis on
IGhelistele soodsa mdjuga.

Vaadeldav ala asub rohevdrgustiku koridoris, mis on katkestatud Kadrina aleviku
tiheasustusalal. Koostatava Uldplaneeringuga tehakse ettepanek maakonnaplaneeringu
muutmiseks, millega sailitatakse endine rohevorgustiku koridor rohealadena — puhke ja
virgestuse ning haljasala maa-aladena (kavandatava tegevusega kilgnevad kinnistud), mis
lisaks puhkefunktsioonile toetavad ka Okoloogilisi funktsioone (nt vaikeulukite litkumist).
Uldplaneeringu eelndus (seisuga juuli 2024) on toodud rohevdrgustiku toimimist tagavad
tingimused, mh:
e tegevuste kavandamisel tuleb lahtuda rohelise vdrgustiku eesmarkidest* ja tagada, et
roheline vorgustik jaab toimima;
e rohelise vorgustiku aladel tuleb sailitada veekogude ja nende kaldaalade looduslikkus
ning sailitada looduslikud pinnavormid.

Rekonstrueerimise kaigus rajatakse Pari sillale maakividest kallasrajad, milledele on arvestatud
1 m kummalgi pool joe &4res (vt ka KMEH lisa 1), kuid tulenevalt Keskkonnaameti sisendist
vOib kallasradade laius vahesel maaral muutuda. Kallasradade rajamine on oluline ka rohelise
vorgustiku toimimise seisukohalt. Keskkonnaamet on ka toonitanud, et kallasrada veekogu
aares on elustiku jaoks alati vajalik ning seda peab saama kasutada n6 kuival maal, thel pool
kallasraja korgus keskmise veeseisu jargi, teisel pool kdrgveeseisu jargi. Silla all tuleb
arvestada véiksemate loomade labip&asu vajadusega, lahtuvalt silla ava madalast kdrgusest,
ning suuremate loomade kallasrajal liikumise vdimalus tuleb tagada risti (ile maantee silla
pealt. Sellega tuleb arvestada ka teepiirete kavandamisel.

Pari silla Umbruses ei leidu kaitsealuseid liike, kaitse- ja hoiualasid, pusielupaikasid,
vaariselupaikasid ega rahvusvahelise tahtsusega alasid, mistdttu puuduvad ka mdju eeldused.

Kokkuvodtvalt ei tuvastatud hinnataval projektil olulise negatiivse (ebasoodsa) moju
eelduseid, kuid kasitletud ptk-s esitatu téttu jargida projekti realiseerimisel jargnevat:
e ldhtuvalt I18heliste kuderéndest:

o planeerida veesiseste t60de teostamine suvisele madalvee perioodile 01.06-
15.09;

o tagada joes tagada voimalikult looduslik voolureziim, rekonstrueeritud sild e1
tohi veevoolu aeglustada ega kiirendada ning ehitustodde jargselt peab see labi
laskma veekogule omased vooluhulgad;

o sild ei tohi tekitada vee-elustikule randetdket.

e rohevOrgustiku toimimise tagamiseks:

o lahtuda rohelise vorgustiku eesmérkidest ja tagada, et roheline vorgustik jaab
toimima;

o séilitada veekogude ja nende kaldaalade looduslikkus ning sailitada looduslikud
pinnavormid.

40U Hendrikson & KO. (2018). Rohevdrgustiku planeerimisjuhend. Link
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4.10 Elanikkond, inimese tervis, heaolu ja vara (sh geograafiline ala ja
eeldatavalt mdjutatav elanikkond) ning kultuuriparand ja arheoloogilised
vaartused (vastupanuvdime), mh mura, vibratsioon, valgus, soojus, Kiirgus ja
I6hn

Pari sillale projekteeritakse 2,5 m laiune (pbhjendatud vajadusel kitsam) kergliiklustee, mis
viiakse kokku projekteeritava (ehitusprojekt Kadrina Vallavalitsuse tellimusel) kergliiklustee
lahendusega. Maakonnaplaneeringu teemaplaneeringu kohaselt asub Kadrina alevik osaliselt
oma tagamaaga Rakvere maakondliku keskuse siirdevoondis, mistdttu on oluline rajada
jalgrattateede Ghendusi Rakvere linnaga. Olenemata, et vaadeldaval teelGigul on jalgratturite
ja jalakéijate liiklussagedus alla keskmise, on kergliiklustee rajamine elanikkonna, inimese
tervise ja heaolu seisukohalt positiivse mdjuga.

Pari sild piirneb elamumaaga (27304:001:0300, Tapa tee 9). Elamumaale peab tagama ehituse
ajal ligipaasu. Silla rekonstrueerimist6édde kaigus seatakse maakasutusele ajutised piirangud,
mis on todde teostamise ajal valtimatud (nt liikluskorralduslikud muudatused). Juhul kui silla
rekonstrueerimisel on vajadus luhiajaliselt liiklust mber suunata, siis saab seda teha nt
kdrvalmaantee 17155 Kadrina-Undla tee kaudu. Samuti tagavad rekonstrueerimistdod pigem
pikaajaliselt positiivsete mdjueelduste esinemise eeldused (sh ohutum ja garanteeritum ligipaas
ehk silla Gletus) ja luhiajalised v@imalikud héairingud ei ole ka oluliselt ebasoodsad.

Toode teostamise aeg voib aga esile kutsuda lihiajalisi marah&iringuid. Keskkonnaministri
16.12.2016 miidruse nr 71 ,,Vilisdhus leviva miira normtasemed ja miirataseme mdotmise,
midramise ja hindamise meetodid* lisa 1 alusel tuleb ehitusmiira II kategooria (mh elamute)
alal piirvaartusena rakendada ajaperioodil 21.00-7.00 mirataset 45 dB. Kehtivate nduete
taitmine on végagi tdendoline, kuid teatavaid ja lthiajalisi hairinguid ei saa taielikult vélistada.
Seega on projektis oluline vélja tuua meetmeid minimeerimaks kohalike elanike héairimist,
mistottu on soovitav mirarikaste to0de tegemist valtida dhtusel ja Gisel ajal (ajaperioodil 19.00-
7.00). Juhul, kui ehitustddde korraldamine on siiski vastaval ajaperioodil véltimatult vajalik,
siis kavandada tookorraldust nii, et murarikkad t66d ei jaéks ajaperioodi 23.00-07.00. Eelnev
meede tuleneb ka keskkonnaseadustiku Uldosa seaduse §-st 10, mis satestab, et olulist
keskkonnahairingut tuleb taluda, kui tegevus on vajalik tilekaaluka huvi téttu, puudub maistlik
alternatiiv ja olulise keskkonnahéiringu vahendamiseks on vGetud vajalikud meetmed.

Silla vahetus laheduses (ca 16 m kaugusel) asuvas elamus vib ehitustegevuse ajal esineda
vibratsiooni. Vibratsiooni piirvéartused elamutes ei tohi aga Uletada sotsiaalministri
17.05.2002 madruses nr 78 ,,Vibratsiooni piirvéartused elamutes ja thiskasutusega hoonetes
ning vibratsiooni mddtmise meetodid* sdtestatut. Seejuures tuleks paigaldada ja kasutada
seadmeid, masinaid ja muid vibratsiooniallikaid nii, et nende poolt tekitatud vibratsioon elamus
oleks minimaalne ega Uletaks mé&&rusega satestatud piirvaartusi. Uute, normidele vastavate
sildade ja teede kasutusest tulenev vibratsioon on minimaalne ega pdhjusta olulist hdiringut.
Kaevetdode kéigus voib esineda ka mudast tingitud I6hnahairinguid, kuid need on sel juhul
luhiajalised. Arvestades aga kavandatava tegevuse iseloomu ning mastaapi, pole siiski ette
néha olulist ebasoodsat moju.

Lahim parandkultuuriobjekt asub sillast 141 m kaugusel linnulennult, I[&him kinnismélestis ca
150 m kaugusel. Arvestades kavandatava tegevuse iseloomu, puudub kéesoleva
ehitusprojektiga ebasoodsa ehk negatiivse moju eeldus kultuuripédrandile. Pigem vdimaldab
silla rekonstrueerimine pikaajaliselt ohutut ligipd&su péarandkultuurile, andes mh vdimaluse
selle vaartustamiseks.”
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Kokkuvdtvalt ei tuvastatud hinnataval projektil olulise negatiivse (ebasoodsa) moju
eelduseid, kuid kasitletud ptk-s esitatu tottu jargida projekti realiseerimisel jargnevat:

e mdirarikaste (peamiselt silla asendatavate konstruktsioonide eemaldamine) toode
tegemist on soovitatav valtida 6htusel ja disel ajal (ajaperioodil 19.00-7.00). Juhul, kui
ehitustoode korraldamine on siiski vastaval ajaperioodil valtimatult vajalik, siis
kavandada tookorraldust nii, et murarikkad t66d ei jaéks ajaperioodi 23.00-07.00;

e paigaldada ja kasutada seadmeid, masinaid ja muid vibratsiooniallikaid nii, et nende
poolt tekitatud vibratsioon elamus oleks minimaalne ega lletaks mé&rusega satestatud
piirvaartusi;

e Tapa tee 9 elamumaale peab tagama ehituse ajal ligipéésu.

4.11 Suurdnnetuse, katastroofi ning piiritlesuse aspektid

Kavandatava tegevusega ei kaasne téiendavaid ohtlikke olukordi (suurdnnetusi/katastroofe)
ega ka riigipiirileseid mdjusid. Tegevus ei lisa tdiendavaid ohtusid tavaparasesse keskkonda,
arvestades mh ka tegevuse mastaabiga.

4.12 KMH algatamise vajalikkus ning seisukohtade kisimise ja seire suunised

Eelhinanng on menetlusetapiks, mille alusel otsustatakse KMH algatamine voi algatamata
jatmine. Lahtudes ptk-s 4.1-4.11 esitatud infost, ei ole Pari silla rekonstrueerimisega olulise
negatiivse ehk ebasoodsa keskkonnamdju avaldumist ette ndha. Kavandatava tegevuse
elluviimisel on v6imalik rakendada peatiikkides 4.3, 4.4, 4.5, 4.7, 4.9 ning 4.10 toodud
meetmeid. Eraldi tdiendavate seiremeetmete maaramist ei peeta siinkohal asjakohaseks.

Eeltoodu alusel asub eelhinnangu teostanud meeskond seisukohale, et KMH protsessi
algatamiseks vajadus puudub. K&esolev dokument on otsustajatele (siinkohal eelkdige
Transpordiametile) siiski vaid toévahendiks I6plike seisukohtade andmiseks. Otsustaja
saab otsustada ka dokumendi esitatud tingimuste/soovituste/suuniste rakendamise tle.

Enne KMH algatamise voi algatamata jatmise Gle 18plikku otsustamist, tuleb vastava otsuse
eelndu ja eelhinnangu osas kusida seisukohta asjaomastelt asutustelt, nende olemasolul.
Projekti koostamisel on juba koost6dd tehtud Keskkonnaametiga, kelle osas vdiks kaaluda
terminit ,,asjaomane asutus“. Eelhinnangu ldbiviimisel ei ilmnenud mérkimisvéarseid uusi
asjaolusid, mis tdiendaksid varasema koostddga omandatud teavet. Seega edasise
otsustusprotsessi tdpsem suunamine ja korraldamine on otsustaja ehk Transpordiameti
padevuses.
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Kokkuvote

Ké&esoleva keskkonnamdju hindamise (KMH) eelhinnangu (EH) objektiks oli Kadrina vallas
Kadrina alevikus paikneva Pari silla pohiprojekt, mille eesmérgiks on silla rekonstrueerimine,
tdstmaks liiklusohutuse taset ja sdidumugavust ning parandada silla kandevdimet ja madrata
tehniliselt vajaliku transpordimaa ulatus. Projekti koostamise algfaasis kaalutleti ka silla
remontimist, kuid tulenevalt olemasoleva silla projektkoormustele ning silla piirete
seisukorrale, mis ei vasta tédnapaevastele normidele, ning et sillal puudub autoliiklusest
eraldatud ala jalakéijatele ja ratturitele, mis eeldaks silla laiendamist, kuid mis pole aga silla
kandevdime tdttu vdimalik, otsustati vana Péri sild asendada uuega.

Soltuvalt asjaolust, et Pé&ri silla ehitusprojekti piirkond asub tundliku keskkonnaga ala
naabruses, koostatakse projektiga paralleelselt ka eelhinnang. Eelhinnangu vajadus tuleneb
seega eelkdige KeHJS 8 6 1g 2 (p 10, 18 ja 22) ning Vabariigi Valitsuse 29.08.2005. a méé&ruse
nr 224 , Tegevusvaldkondade, mille korral tuleb anda keskkonnamd@ju hindamise vajalikkuse
eelhinnang, tapsustatud loetelu“8 11 p5ja 7,813 p8ning § 15 p 8.

Kéesolevat eelhinnangut saab eelkdige Transpordiamet (mh otsustaja) kasutada tdiendava
tobvahendina  ehitusprojektiga  seonduvates ja sellele eeldatavalt  jargnevates
menetlusprotsessides. KMH algatamise vajalikkuse (vt ka ptk teine 16ik) osas otsustamine ning
sellest teavitamine toimub mh KeHJS § 11 ja 8 12 alusel. Eelnevalt tuleb otsuse eelndu osas
seisukohta kiisida asjaomastelt asutustelt (kaasnev téendoliselt puudutab vastava asutuse huve
vOi vdib olla pdhjendatud huvi eeldatavalt kaasneva keskkonnamdju vastu), kui vastavad
osapooled voi vajadus tuvastatakse.

Eelhinnang on menetlusetapiks, mille alusel otsustatakse KMH algatamine voi algatamata
jatmine. Lahtudes ptk 4.12 esitatud infost, ei ole Pari silla rekonstrueerimisega negatiivse
ehk ebasoodsa keskkonnamdju avaldumist ette ndha. Kavandatava tegevuse elluviimisel on
vBimalik rakendada ptk-s 4.3, 4.4, 4.5, 4.7, 4.9 ning 4.10 toodud meetmeid. Eraldi tdiendavate
seiremeetmete méaaramist ei peeta siinkohal asjakohaseks. Seega otsustaja saab otsustada ka
esitatud tingimuste/soovituste/suuniste rakendamise dle, mis eelhinnangu jargselt olid
alljargnevad:
e Ptk4.3;

o silla projekteerimisel on oluline, et joe joesang jadks puutumatuks ning joe
ristldige ei véheneks;

o kaevetoid tuleb teha joekaldal;

o kaevetoid ei tohi teostada normaalveetasemest allpool.

e Ptk 4.4;

o Péri sild on tee koosseisus ning Loobu jogi on avalikult kasutatav veekogu,
mistottu tuleb silla rekonstrueerimine registreerida Keskkonnaametis
veekeskkonnariskiga tegevusena;

o véhendamaks sademeveega jOkke sattuvate raskmetallide kogust, on soovituslik
istutada kaldadarsele alale maérgalataimi (nt harilik pilliroog). Taimestiku
puhvertsoon suudab akumuleerida suure osa veega kantavast settest ning
puhverdama osa sinna valguvatest saasteainetest. Samuti pole soovitatav
ehitada teekraave veekogu kaldani, et saastatud vesi saaks filtreeruda ja
puhastuda.

o veekaitsevoondis puu- ja pdodsarinda raieks taotleda Keskkonnaametist
ndusolek.

e Ptk4.5:
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o sild tuleks toetada vaivundamendile, vahemalt 2 m ulatuses keskliiva;

o halva kandevGimega pinnasekihtide kogupaksus on suurem kui 1 m, mistottu
oleks soovitav kasutada teede all jaika geotektsiili vajumite Uhtlustamiseks;

o teele rajada korralik dreenkiht, liigveed tuleks tee muldest juhtida
vertikaalplaneeringuga eemale;

o leondumise valtimiseks ei tohi marjal savipinnasel sGtkuda ehitusmasinatega
ega lasta lahtisel kaevikul seista vee all.

o Ptk4.7,

o t0ode piirkonnas peavad olema prigikonteinerid. Jadtmed, mida tulenevalt
nende iseloomust konteinerisse ei ladustata, tuleb ladustada selleks méaratud
ajutisse ladustamiskohta. Materjalid, mida silla rekonstrueerimistodde kdigus
uuesti ei kasutata, tuleb ehitusalalt &ra transportida esimesel vdimalusel ning
kaidelda vastavalt jdatmeseaduses kirjeldatud viisil. Samuti tagada
jaatmeseaduses ja keskkonnaministri 21.04.2004 mééruses nr 21 ,, Teatud liiki
ja teatud koguses tavajaatmete, mille vastava kaitlemise korral pole jdatmeloa
omamine kohustuslik, taaskasutamise vOi tekkekohas korvaldamise nouded*
toodud nduete jargimine;

o ehitusmasinate hooldust mitte teostada joe kaldal.

e Ptk4.9;
lahtuvalt I6heliste kuderéndest:

o planeerida veesiseste to0de teostamine suvisele madalvee perioodile 01.06-
15.09;

o tagada joes tagada vdimalikult looduslik voolureziim, rekonstrueeritud sild ei
tohi veevoolu aeglustada ega kiirendada ning ehitustodde jargselt peab see labi
laskma veekogule omased vooluhulgad;

o sild ei tohi tekitada vee-elustikule randetoket.
rohevdrgustiku toimimise tagamiseks:

o lahtuda rohelise vorgustiku eesméarkidest ja tagada, et roheline vorgustik jaab
toimima;

o sdilitada veekogude ja nende kaldaalade looduslikkus ning sdilitada looduslikud
pinnavormid.

e Ptk 4.10;

o mirarikaste (peamiselt silla asendatavate konstruktsioonide eemaldamine)
t06de tegemist on soovitatav valtida dhtusel ja oisel ajal (ajaperioodil 19.00-
7.00). Juhul, kui ehitustdode korraldamine on siiski vastaval ajaperioodil
valtimatult vajalik, siis kavandada tookorraldust nii, et mirarikkad t66d ei jadks
ajaperioodi 23.00-07.00;

o paigaldada ja kasutada seadmeid, masinaid ja muid vibratsiooniallikaid nii, et
nende poolt tekitatud vibratsioon elamus oleks minimaalne ega Uletaks
maéaarusega sétestatud piirvaartusi.

o Tapatee 9 elamumaale peab tagama ehituse ajal ligipaésu.

Eeltoodu alusel asub eelhinnangu teostanud meeskond seisukohale, et KMH protsessi
algatamiseks vajadus puudub. K&esolev dokument on otsustajatele (siinkohal eelkéige
Transpordiametile) siiski vaid té6vahendiks I6plike seisukohtade andmiseks.

Enne KMH algatamise vo6i algatamata jatmise Ule I6plikku otsustamist, tuleb vastava otsuse
eelndu ja eelhinnangu osas kusida seisukohta asjaomastelt asutustelt, nende olemasolul.
Projekti koostamisel on juba koostddd tehtud Keskkonnaametiga, kelle osas voiks kaaluda
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terminit ,,asjaomane asutus®. Eelhinnangu ldbiviimisel ei ilmnenud maérkimisvairseid uusi
asjaolusid, mis tédiendaksid varasema koost06ga omandatud teavet. Seega edasise

otsustusprotsessi tdpsem suunamine ja korraldamine on otsustaja ehk Transpordiameti
padevuses.
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